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Predhovor

ATN® je technickou $pecifikaciou obsahujucou uznané technické pravidla podfa 1.5 v EN 45020, ktorej Gi¢elom a ciefom
je poskytnutie navodu na navrh, realizaciu a kontrolu v technickej oblasti uvedenej v predmete konkrétnej ATN®. ATN®
mdZze byt vhodnym podkladom na dobrovolné zaviazanie sa k €innostiam v technickej oblasti v ramci zmluvnych vztahov,
ako technicky zavazné rieSenie pri zadani sutaznych podmienok a vybere dodavatela.

Ciefovou skupinou na pouzivanie ATN® si autorizovani architekti, inZinieri, projektanti, $pecialisti poZiarnej ochrany,
stavbyveduci, zhotovitelia, investori, spravcovia, organy dozoru, poistovatelia stavieb a technologickych zariadeni v sulade
s platnymi pravnymi predpismi. Riesitel alebo kolektiv rieSitefov ATN® vyvinuli maximalne Usilie, aby ATN® obsahovala
najaktualnejSie technické rieSenia problematiky na zaklade najnovSieho poznania v oblasti vedy a stavu techniky.

ATN® nie je regulovana platnym narodnym pravom? ani pravom EU? v oblasti normalizacie, ktoré upravuju prava a/alebo
povinnosti vo vztahu k vydavaniu, distriblcii a ochrane technickych $pecifikacii. ATN® preto neporuSuje prava a povinnosti
vo vztahu k inym vydavanym technickym Specifikaciam, osobitne neporuSuje prava a povinnosti tykajuce sa zékazu
Sirenia a rozmnoZovania ¢i preberania obsahu inych technickych Specifikacii, naopak poskytuje aktualne technické
rieSenia, ktoré nie su obsiahnuté v inych technickych Specifikaciach. Odkazy na iné technické Specifikacie uvedené v
ATN® maju indikativny charakter a pouzivaju sa spravidla v pripade, ak prislusné ustanovenie ATN® spresiiuje alebo
rozSiruje technické rieSenia vo vztahu k technickej Specifikacii, na ktoru sa odkazuie.

ATN® je spracovana tak, aby bola zachovana plna konformita s platnymi pravnymi predpismi Slovenskej republiky, najma
s dérazom na urCenie poziadaviek projekénych a realizanych postupov pri zohladneni poziadaviek ochrany zdravia a
Zivotného prostredia. ATN® je povaZovana za odbornu technickd Specifikaciu, ktora obsahuje totoznd, ak nie prisnejSiu
Uroveri poZiadaviek, ktoré sa nachadzaju v obdobnych technickych Specifikaciach, preto je rovnako vhodna na pouZitie a
aplikaciu, tak ako technické Specifikacie, na ktoré sa odkazuju platné pravne predpisy.

Asociacia pasivnej poziarnej ochrany SR je vlastnikom vSetkych autorskych prav k zverejnenym ATN®. ATN® je mozné
pouzit vyluéne na ucel uréeny v jej predmete, pricom ATN®, resp. jej podstatné ¢asti nie je mozné bez suhlasu autorov
vyuzit na komeréné Sirenie a rozmnozovanie za U¢elom dosiahnutia zisku. Pri pouZiti informacii ziskanych z ATN®, je
pouzivatel povinny uviest Asociaciu pasivnej poziarnej ochrany Slovenskej republiky ako zdroj informécii, priCom takto
pouzité informacie nesmu byt pozmefiované.

Asociacia pasivnej poziamej ochrany SR nezodpovedd za pripadné Skody, ktoré by mohli vzniknut v dosledku
akéhokolvek, najmé nie v8ak vylu¢ne nespravneho, ¢i inak nevhodného pouzitia ATN® v praxi. Navody a postupy uvedené
v ATN® je mozné aplikovat len odborne spdsobilou osobou schopnou posudit obsah, ako aj uskutoénenie navrhovaného
technického rieSenia. Spravnost ponukaného technického rieSenia sa musi osvedCit odborne spdsobilou osobou pre
kazdy jeden aplikovany pripad (ad hoc).

Pripomienky k obsahu ATN® su vitané na kontaktnych miestach generalneho sekretariatu Asociacie pasivnej poZiame;
ochrany SR.

Snahou Asociacie pasivnej poziarnej ochrany SR je v ATN® uvadzat priebezné zmeny v suvisiacich pravnych predpisoch,
¢o mdze viest k CastejSej aktualizacii prislusnej ATN®. Z toho dévodu sa odporica pouzivatefom ATN®, aby pri uvadzani
odkazu na prislu$nii ATN® uvadzali tento odkaz ako datovany s uvedenim roku a mesiaca jej vydania napr. ATN® 00X:
2016-12.

Suvisiace pravne predpisy

1] Zakon €. 555/2005 Z. z. o energetickej hospodarnosti budov a 0 zmene a doplineni niektorych z&konov v zneni
neskorsich predpisov

2] zakon €. 359/2007 Z. z. o prevencii a naprave environmentalnych $kod a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov

1) Zakon ¢. 60/2018 Z. z. o technickej normalizacii v zneni neskorsich predpisov

2 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012 z 25. oktdbra 2012 o eurépskej normalizacii.
4
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[3]

[4]
[5]

[6]
[7]

[8]

[9]

[10]

zakon €. 364/2004 Z. z. o vodach a 0 zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorSich predpisov

zakon €. 314/2001 Z. z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov

vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 94/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuju technické poziadavky
na protipoZiarnu bezpeénost pri vystavbe a pri uzivani stavieb v zneni neskorsich predpisov

zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

vyhl&Ska Ministerstva prace, sociélnych veci a rodiny Slovenskej republiky €. 508/2009, Z. z. ktorou sa ustanovuj(
podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci s technickymi zariadeniami tlakovymi,
zdvihacimi, elektrickymi a plynovymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa povazuju za
vyhradené technické zariadenia v zneni neskorsich predpisov

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni smernica 2010/31/EU
o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej efektivnosti (U. v. EU L 156, 19. 06.
2018)

Nariadenie vlady SR €. 387/2006 Z. z. o poziadavkach na zaistenie bezpe¢nostného a zdravotného oznacenia
pri praci v zneni neskorSich predpisov

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2014/32/EU z 26. februara 2014 o harmonizacii pravnych
predpisov Elenskych Statov tykajlcich sa spristupnenia meradiel na trhu (prepracované znenie)

Zmeny oproti predchadzajiicej ATN®

V nadvéznosti na novu legislativnu praktiku odkazovania sa na technické Specifikacie v pravnych predpisoch zavedenu v
roku 2025, bola upravena ¢ast Predhovor.

Vypracovanie normy

Pracovna skupina: PS Elektromobilita

Clenovia PS:

Ing. Frantidek Gilian, generalsekretar@appo.sk, tel: +421 907 811 926

Ing. Jan Dekanek, dekanek@cognitiosro.sk, tel: +421 905 346 602

Ing. Tomas Krchnék, viceprezident@appo.sk, tel: +421 917 840596

Ing. FrantiSek PaluSka, paluska@termoklima.sk, tel: +421 907 261 586

Ing. Alexander Klatman, alexander.klacman@sk.abb.com, tel: +421 915 773 666
Tibor Hanko, hanko@sez-kes.sk, tel: +421 948 908 351
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Uvod

Problematika poziadaviek vSeobecnej bezpeénosti vo vztahu k rozvoju elektromobility méa niekolko aspektov, medzi ktoré
patria napr. environmentélne, poZiarnobezpecnostné, elekiroenergetické a trhové vo vztahu k elektromobilom
a infratrukture pre elektromobilitu nachadzajicich sa v bytovych a nebytovych budovach. V tychto budovach sa mozu
nachadzat elektromobily z dévodu statia na parkovacich miestach bez ich pripojenia na nabijaciu stanicu alebo
s pripojenim na nabijaciu stanicu. Pre tieto pripady nie st vydané Ziadne platné europske ani narodné pravne predpisy
ani iné technické pravidla.

Tato problematika sa dostava do popredia najma z dévodu platnych pravnych predpisov, ktorym je v Slovenskej republike
pravny predpis [1]. Napriek tomu, ze ustanovenia § 8a tohto pravneho predpisu st Ucinné od 10. marca 2020 a ukladaju
povinnosti, okrem iného, zriadovat aj vnutri budov prislusny poCet parkovacich miest s infradtruktirou pre nabijacie stanice
elektromobilov, nie su stanovené ziadne pravidla z hladiska bezpeénosti v budovach, v ktorych sa tieto zariadenia a
elektromobily maju pouzivat.

Podkladom pre vypracovanie tohto dokumentu su mnohé medzinarodné skusenosti odbornikov napr. z poZiarov
elektromobilov aich likvidacie publikované na stranke https://appo.sk/o-nas/projekty/elektromobilita-a-riesenie-pbs/,
zavery projektu SvajCiarskych odbornikov z vedeckej intitiicie Empa a dalSie zdroje uvedené v Casti Literatura.
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1 Predmet

Tato ATN® obsahuje suhrn environmentalnych, poziarnobezpeénostnych, elekiroenergetickych a trhovych aspektov
a odporucani vo vztahu k elektromobilom, parkovacim miestam elektromobilov s infradtruktirou pre nabijacie stanice
a nabijacim staniciam nachadzajucim sa vo vnutornych priestoroch garazi bytovych a nebytovych budov.

Tento dokument obsahuje aj névod na rieSenie poziarnobezpeénostnych opatreni pri skladovani Li-lon batérii
v domécnostiach.

2 Citované a suvisiace normativne dokumenty

ATN® 001 Protipoziarna bezpecnost stavieb. Zariadenie na odvod tepla a splodin horenia. Zasady navrhovania
ATN® 008 Protipoziarna bezpecnost stavieb. Zariadenie na odvod tepla a splodin horenia. InStalacia

STN EN 15643-2: 2011 Trvala udrzatelnost vystavby. Posudzovanie udrzatelnosti budov. Cast 2: Réamec na
posudzovanie environmentalnych vlastnosti

STN 75 7241: 1999 Kvalita vody. Kontrola odpadovych a osobitnych véd

STN 33 2000-5-537: 2018 Elektrické indtal4cie nizkeho napétia. Cast 5-53: Vyber a stavba elektrickych zariadeni. Pristroje
na ochranu, bezpeéné odpojenie, spinanie, ovladanie a monitorovanie. Oddiel 537: Bezpetné odpojenie a spinanie
(HD 60364-5-537:2016)

STN 33 2000-5-56: 2019 Elektrické indtalacie nizkeho napétia. Cast 5-56: Vyber a stavba elektrickych zariadeni.
Napajanie na bezpecnostné ucéely (HD 60364-5-56:2018)

STN 33 2000-7-722: 2019 Elektrické indtalacie nizkeho napétia. Cast 7-722: Poziadavky na osobitné instalacie alebo
priestory. Napéjanie elektrickych vozidiel (HD 60364-7-722:2018)

STN EN 60947-2: 2020 Nizkonapatové spinacie a riadiace zariadenia. Cast 2: Istice

STN EN IEC 61851-1: 2019 Systém nabijania elektrickych vozidiel vodivym prepojenim. Cast 1: Véeobecné poziadavky
(vydana vyhlasenim EN)

STN EN 61851-21: 2002 Systémy nabijania elektrickych vozidiel vodivym prepojenim. Cast 21: PoZiadavky na elektrické
vozidla s vodivym prepojenim na striedavé/jednosmerné napajanie (vydana vyhlasenim EN)

STN EN 61851-21-1: 2018 Systémy nabijania elektrickych vozidiel vodivym prepojenim. Cast 21-1: Poziadavky na EMC
vozidlovych nabijacich zariadeni pre elektrické vozidla uréenych na vodivé prepojenie na napajanie
striedavym/jednosmernym prudom (vydana vyhlasenim EN)

STN EN 61851-22: 2002 Systémy nabijania elektrickych vozidiel vodivym prepojenim. Cast 22: NS na striedavy prid pre
elektrické vozidla (vydana vyhlasenim EN)

STN EN 61851-23: 2015 Systém nabijania elektrickych vozidiel vodivym prepojenim. Cast 23: NS na jednosmerny prud
pre elektrické vozidla (vydana vyhlasenim EN)

STN EN 61851-24: 2015 Systém nabijania elektrickych vozidiel vodivym prepojenim. Cast 24: Digitalna komunikécia
medzi NS EV na jednosmerny prud a elektrickym vozidlom na riadenie nabijania jednosmernym pridom (vydana
vyhlasenim EN)

STN EN 14470-1 Ohfiovzdorné skladovacie skrine. Cast 1: Ohfiovzdorné skladovacie skrine na horfavé kvapaliny
STN 73 6057 Jednotlivé a radové garaze. Zakladné ustanovenia

STN 73 6058 Hromadné garaze. Zakladné ustanovenia

STN 92 0201-1 PoZiarna bezpeénost stavieb. Cast 1: Poziame riziko, velkost poziarneho Useku

STN 92 0201-2 Poziarna bezpe&nost stavieb. Cast 2: Stavebné konstrukcie

STN 92 0201-3 Poziarna bezpeénost stavieb. Cast 3: Unikové cesty a evakuacia oséb

7
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STN 92 0203 Poziarna bezpecnost stavieb. Trvala dodavka elektrickej energie pri poZiari

STN EN 13501-4: 2018 Klasifikacia vyuZivajuca udaje zo skudok poZiamej odolnosti prvkov zariadeni na odvod splodin
horenia

STN EN 12101-1: 2006 Zariadenia na odvod tepla a splodin horenia. Cast 1: Zabrany proti $ireniu splodin horenia

STN EN 12101-2: 2017 Zariadenia na odvod tepla a splodin horenia. Cast 2: Zariadenia na odvod tepla a splodin horenia
s prirodzenym odsavanim (vydana vyhlasenim EN)

STN EN 12101-3: 2015 Zariadenia na odvod tepla a splodin horenia. Cast 3: Poziadavky na odsévacie ventilatory tepla a
splodin horenia (vydana vyhlasenim EN)

3 Terminy, definicie a skratky

3.1 Terminy a definicie
V tejto ATN® sa pouzivaju terminy a definicie podla technickych noriem uvedenych v kapitole 2 a tieto terminy a definicie:

3.1.1 vyrobca nabijacej stanice: pravnicka osoba alebo fyzickd osoba-podnikatel, ktora disponuje dusevnym
vlastnictvom dizajnu nabijacej stanice (NS)

POZNAMKA 1. - Za vyrobcu NS sa povazuje aj spinomocneny zastupca vyrobcu.
POZNAMKA 2. - Vyrobcom NS nie je akykolvek dalsi licenény vyrobca NS alebo spolo¢nost rebrandujtica® NS alebo dalsi predajca NS.

3.1.2 platna certifikacia: proces odborného zaSkolenia prislusnej osoby vyrobcom NS na vykonavanie ¢innosti na
NS konciaci vydanim preukazatelného a overitelného certifikatu od vyrobcu NS

POZNAMKA. - Vyrobca NS méze v ramci zmluvy alebo vieobecnych zarugnych a obchodnych podmienok podmienit platnost zaruky tym,
Ze uvedenie do prevadzky a nasledné servisné prehliadky NS moze vykonavat len nim certifikovana osoba.

3.2 Skratky

V tejto ATN® sa pouZzivaju tieto skratky:

AC - striedavy prud

an - sU€initel horfavych latok

CHAdeMO - japonsky Standard prenosu energie medzi NS a elektrickym vozidlom (EV)
CCS  -eurdpsky Standard prenosu energie medzi NS a elektrickym vozidlom (EV)
CCTV - uzavrety televizny okruh

CFD - skratka anglického nazvu Computational Fluid Dynamics (pogitaova dynamika prudenia)
DC - jednosmerny prud

DSHZ - doplnkové sprinklerové stabilné hasiace zariadenie

EPS - elektricka poZiarna signalizacia

EV - elektrické vozidlo

GPS - globalny lokalizany systém

HV - hybridné vozidlo

3) Rebranding je proces zmeny marketingovej stratégie spolocnosti. Moze ist o zmenu identity, nazvu spolo¢nosti, loga alebo zmenu
imidZu spolo¢nosti.
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HW - hardvér

CHUC - chranena Unikova cesta

P - skratka anglického nazvu Ingress Protection (stupef ochrany krytom elektrického zariadenia)
LAN  -lokalna pocitaCova siet

Li-lon - lithium-iont (akumulator, batéria)

MID - skratka eurdpskej legislativy v oblasti spristupnenia meradiel na trhu (pozri pravny predpis [10])
MRK - maximalna rezervovana kapacita

NN - nizke napéatie (do 1000 V/AC, resp. 1500 V/DC)

NS - nabijacia stanica
PB - protipoziarna bezpecnost
Pn - ndhodné poziarne zatazenie

OOPP - osobné ochranné pracovné prostriedky

PU - poziarny Usek

UDP - uvedenie do prevadzky

RCD - prudovy chranié

SHZ - stabilné hasiace zariadenie

SW - softvér

V2X - obojsmerny prenos elektrickej energie

VN - vysoké napétie (nad 1000 V/AC resp. 1500 V/DC)
VTZE - vyhradené technické zariadenie elektrické

Wi-Fi - bezdrétova lokalna poditacova siet

ZOTSH - zariadenie na odvod tepla a splodin horenia

4 Environmentalne aspekty

4.1 Vseobecne

Ak sa uvazuje vo vnatornych priestoroch garazi bytovych a nebytovych budov s parkovanim EV a ich nabijanim pripadne
spatnym dodavanim elektrickej energie z EV do elektrickych instalécii, je potrebné uvazovat aj s environmentalnymi
aspektmi, takéhoto vyuzitia. O tychto aspektoch sa musi uvazovat najma v suvislosti s nasledkami poziaru EV a jeho
likvidaciou.

4.2 Kontaminacia vody

V8eobecnym environmentalnym problémom je voda pouZita na hasenie resp. chladenie, ktord vznika pri haseni poZiaru
EV, resp. pri skladovani vyhorenej batérie EV vo vodnom kontajneri. Vyskumné analyzy Svaj¢iarskych vedcov preukazali,
Ze chemicka kontaminacia takejto vody, podia Svajciarskych predpisov, prekraCuje prahové hodnoty pre priemyselné
odpadové vody 70 -100-nasobne.

V kazdom pripade st takého vody nebezpeénym odpadom a manipulécia s nimi, ako aj ich zber a odvoz musia spifiat
narodné predpisy pre tuto oblast.
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4.3 Zber kontaminovanej vody a jej dekontaminacia

Je doleZité, aby sa vysoko kontaminovana voda obsahujica mnozstvo nebezpecnych oxidov kovov nedostala do
kanalizacie bez ucinného Cistenia a jej dekontaminacie. Z uvedenych dévodov je potrebné zabezpecit vo vnutornych
priestoroch garazi bytovych a nebytovych budov s parkovanim EV aj samostatnu chemicku kanalizaciu, ktora neméze byt
zaustend do beznej kanalizacie. V pripade novopostavenych bytovych a nebytovych budov sa tento aspekt musi
zohladnit, ale v pripade existujucich bytovych a nebytovych budov bude jeho vyrieSenie bude technicky velmi naroéné.

To sa tyka samozrejme aj kontaminovanej vody z hasenia poZiarov EV na otvorenych parkovacich miestach. O potrebe
takejto chemickej kanalizaénej infrastruktury pravny predpis [1] neuvazuije, ale jej nevyhnutnost vyplyva z inych vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov v environmentalnej oblasti a ochrany véd, napr. pravne predpisy [2] a [3].

Odvoz a likvidaciu takéhoto nebezpecného odpadu moézu realizovat len opravnené osoby alebo firmy v zmysle pravnych
predpisov [2] a [3].

4.4 Dekontaminacia priestoru od sadzi

Taktiez je potrebné v pripade poziaru elektromobilu vo vnutornych priestoroch garazi uvazovat o dekontaminacii a sanacii
konstrukcii a zariadeni zasiahnutych poziarom. Splodiny horenia a sadze obsahuiju velké mnoZstvo oxidov kobaltu, niklu
amanganu a tiez inych nebezpecnych latok. Sadze s tymito tazkymi kovmi spdsobuji na nechranenej pokozke silné
alergické reakcie. Sanacia a dekontaminacia priestorov po poziari elektromobilu musi byt realizovana osobami, resp.
firmami opravnenymi na tieto prace.

5 Poziarnobezpecnostné aspekty

5.1 VsSeobecne

5.1.1 Pri hodnoteni protipoZiarnej bezpeénosti (PB) vo vztahu k EV sa predpokladd, ze EV sU vyluéne osobnymi
automobilmi, t. j. cestnymi vozidlami skupiny 1 podia STN 73 6057, resp. motorové vozidla skupiny B podlia § 75, ods. 7
pravneho predpisu [6], ktoré su odstavené v gardZach vyluCne sinymi cestnymi vozidlami skupiny 1. Predmetom
hodnotenia PB je parkovanie EV s dodavkou elektrickej energie do EV, so spéatnou dodavkou elektrickej energie z EV a
parkovanie bez prenosu elektrickej energie do EV.

5.1.2 Predmetom hodnotenia PB vtejto ATN® sU radové a hromadné gardze v nevyrobnych budovéch, ktoré su
bytovymi a nebytovymi budovami.

5.1.3 Pri navrhu parkovacich miest v garazach sa prednostne predpoklada, ze
a) kazdé parkovacie miesto je potencialnym miestom parkovania EV,
b) v bytovych budovach je kazdé parkovacie miesto vybavené infrastruktirou pre NS,
c) Vvnebytovych budovéach su urfené parkovacie miesta vybavené infrastrukturou pre NS sustredené do jednej

suvislej skupiny.

Dodatocné vybavenie parkovacieho miesta NS méZze spdsobit technické problémy z hladiska PB.

5.2 Poziarne zataZenie

5.2.1 Poziarne zatazenie cestného EV pozostava z horfavych latok v konstrukcii EV, najmé plastov, z horlavych latok
Li-lon batérii EV, pripadne z horlavej kvapaliny z hybridného vozidla (HV).

5.2.2 V pripade HV je mozné uvazovat pre jedno HV hmotnost 160 kg plastov a 50 litrov = 40 kg benzinu. Udaje o
hmotnosti a najma vyhrevnosti Li-lon batérie HV nie su v si¢asnosti jednoznaéne stanovené.

5.2.3 Pri predpokladanych rozmeroch parkovacieho miesta 3 m x 5 m = 15 m2 predstavuje nahodné poZiarne zatazenie
pn vozidla so spalovacim motorom cca 30 kg/m2. Odhaduje sa, Ze nahodné poZiarne zataZenie p, pre EV méa hodnotu cca
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60 kg/m2. Ak je garaz vybavena zakladacmi, je potrebné uvedend hodnotu p, vynasobit poCtom vozidiel nad sebou
v jednom zakladaci. Hodnota sucinitela a, = 1,0.

5.2.4 Hodnoty uvedené v 5.2.3 platia pre parkovacie miesta poas dodavky elekirickej energie do EV (nabijania batérii
EV), poCas spatnej dodavky elektrickej energie z EV aj po€as parkovania bez prenosu elektrickej energie do EV.

5.2.5 PrivypocCte poziarneho rizika (vypoctového poZiarneho zataZenia) pre uéely vypoctu odstupovych vzdialenosti sa
pri zapoCitani hodnét podla 5.2.4 zapoéitavaji komunikacné plochy hodnotami uvedenymi v prilohe A, tabulka A.1
STN 92 0201-1.

5.3 Poziarny usek, vymedzena ¢ast' poziarneho useku a dymovy usek
5.3.1 Garaz sa z hladiska PB deli na poziarne Useky a z hladiska vetrania aj na dymové Useky.

5.3.2 Odpor¢a sa, aby kazdé parkovacie miesto vybavené infradtruktrou pre NS tvorilo vymedzend &ast PU. Ak
viacero parkovacich miest vybavenych infrastruktirou pre NS tvori slvislu skupinu, mdze tato skupina tvorit jednu
vymedzenu &ast PU.

5.3.3 Odportca sa, aby samostatna miestnost, v ktorej je umiestnena NS, tvorila samostatny poziarny usek.

5.3.4 Odportc¢a sa, aby boc¢na vzdialenost medzi parkovacimi miestami v druhom a dalich podzemnych podlaziach
garazi (aj v nepoziarnych) v stvislych skupinach parkovacich miest vybavenych infrastrukttrou pre NS bola dvojnasobkom
vzdialenosti podfa STN 73 6057 a STN 73 6058 alebo pod!a literatur [5] a [6].

5.3.5 Vzhladom na zastarany spdsob hodnotenia kapacity poZiarnych usekov radovych a hromadnych garazi uvedeny
v tabulkach 20 az 22 v STN 92 0201-1 pochadzajici z r. 1977, sa odporuéa postupovat podfa &lankov 1.2 a 1.3 v literatire
[3]. Ak sa pri rieSeni podla literatdry [3] vyskytni odliSné rieSenia, ako podla odporicani tejto normy, odporica sa
uprednostnit riesenie podla literattry [3]. Ziadna &ast rieSenia PBS v8ak nesmie byt v rozpore s pravnym predpisom [5].

5.3.6 Pri postupe podra literatury [3] sa hodnoty parametrov odvetrania F, = 0,025; 0,08 a 0,1 uvedené v élanku 1.2.5
tejto literatUry nahradzaju hodnotami stcinitela b = 1,78; 1,17 a 0,944.

5.3.7 Pri postupe podla Prilohy | literatdry [3] sa DSHZ hodnoti podfa kapitoly 11 uvedenej v literature [4].

gardze. Neodpori€a sa navrhovat miesta nabijania v druhom av niz8ich podzemnych podlaziach stavby (g
nepoZziarnych).

POZNAMKA. - Odporiganie sa neda plne uplatnit v pripade bytovych budov.

5.3.9 Ak sa navrhn( parkovacie miesta vybavené infradtruktirou pre NS v druhom a v nizSich podzemnych podlaziach
stavby (aj nepoziarych) avdruhom a vy8Sich nadzemnych poziarnych podlaziach stavby, okrem posledného
nadzemného poziarneho podlaZia, tak sa odporua navrhnit vnitorné zdsahové cesty tvorené najmenej jednou
chranenou Unikovou cestou podla pravneho predpisu [5].

5.3.10 V druhom a vy38ich nadzemnych podlaziach s parkovacimi miestami vybavenymi infratruktirou pre NS sa
odporuc¢a navrhnut vonkajSie zasahové cesty, okrem pripadov, ked aspori jedna dihSia strana garaze je bez obvodovej
steny. VonkajSie zasahové cesty mozu byt Uplne alebo Eiastoéne nahradené vnutornymi zasahovymi cestami.

5.4 Stavebné konstrukcie
54.1 Odporica sa, aby vymedzena &ast PU podla 5.3.2 bola od priestoru garaze oddelena:
a) stavebnymi kontrukciami s poZiarnou odolnostou:
1. 30 min0t v poslednom nadzemnom poZiarnom podlazi,
2. 60 minut v prvom podzemnom poZiarnom podlazi a v nadzemnych poziarnych podlaziach,

3. 120 minut v druhom a dalsich podzemnych poziarnych podlaziach alebo

1) Odchylne od Prilohy A, tabulky A.1, polozky 14.1.1 STN 92 0201-1.
11
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b) volnym priestorom do vzdialenosti najmenej 3,0 m vSetkymi smermi od okraja EV (za rozmery EV sa bez dalSieho
preukazovania mézu povazovat: dizka 5,0 m, Sirka 2,2 m, vySka 1,5 m).

Pripustna je kombinacia podla pismen a) aj b).
54.2 Ak je PU vybaveny SHZ, mdZzu sa poziame odolnosti podla 5.4.1 zniZit na polovicu.

5.4.3 Odport¢aniami podfa 5.4.1 a 5.4.2 nie st dotknuté poziadavky na poziarne odolnosti poZiarnych kontrukcii platné
pre cely poziarny Usek, t. j. pri roznych poziadavkach plati prisnejsia z nich.

5.4.4 Kritéria vlastnosti stavebnej kon3trukcie sa uréuju podfa jej ucelu (nosna, nenosnd, poziarna stena, poZiarny strop
atd.).

5.5 Evakuacia a unikové cesty

5.5.1 Unikové cesty musia byt navrhnuté v stlade s pravnym predpisom [5] v nadvaznosti na STN 92 0201-3. Primerane
sa v8ak mdZu pouzit podmienky uvedené v ¢lanku 1.6 literatry [3].

5.5.2 Odpori¢a sa navrhn(t nidzové osvetlenie aj v podzemnych podlaziach, z ktorych je celkovy poget evakuovanych
0s0b viac ako 25 (podfa STN 92 0241).

5.5.3 Odporlca sa, aby poziarny evakuacény plan bol umiestneny v kazdom podzemnom podlazi garaze, a to v kazdom
schodisku v blizkosti vstupu do podlazia.

5.6 Poziarne a poziarnotechnické zariadenia

5.6.1 VsSeobecne

5.6.1.1 Ak je garaz vybavend viacerymi poZiarnymi zariadeniami, odporica sa vypracovat scenar obsahujuci maticu
sledu udalosti vyvolanych alebo ovplyvnenych jednotlivymi poziarnymi (poziarnotechnickymi) zariadeniami. Cielom
scendra ma byt spravna sucinnost jednotlivych poziarnych zariadeni tak, aby Cinnostou jedného zariadenia nebola
negativne ovplyvnena €innost iného zariadenia.

5.6.1.2 Na tvorbe scenara podla 5.6.1.1 by mala spolupracovat’ skupina odbornikov, t. j. Specialista PO a osoby s
osobitnym opravnenim na projektovanie poZiarnych zariadeni navrhovanych v garazi.

5.6.1.3 Scenér podla 5.6.1.1 je mozné vypracovat aj vtedy, ked je v garazi pouzité iba jediné poZiarnotechnické
zariadenie, ak toto zariadenie ovplyvriuje funkciu inych zariadeni (napr. elektromagnety aretécie dvier, elektromagnetické
zamky dvier, vypinanie elektrickej energie a pod.).

5.6.2 Elektricka poziarna signalizacia (EPS)

5.6.2.1 Zariadeniami EPS sa nad ramec pravneho predpisu [5] odporuCa vybavit kazdy poZiarny Usek garaze v
podzemnom podlazi stavby, v ktorom su navrhnuté najmene;j 2 parkovacie miesta s infrastrukturou pre NS a celkovy pocet
parkovacich miest v tomto PU je vacsi ako 25.

5.6.2.2 Ak je stavba vybavena EPS, musia byt samocinné hlasiCe umiestnené v kazdej vymedzenej Casti poZiarneho
Useku podla él. 5.2.2.2.

5.6.3 Stabilné hasiace zariadenie (SHZ)

5.6.3.1 SHZ sa odpori¢a navrhovat podla ¢lanku 1.3 literatury [3]. TieZ sa odpori¢a navrhovat sprinklerové SHZ
v tretom a dalSich podzemnych podlaziach hromadnych garazi (aj nepoziarnych) s parkovacimi miestami viac ako 50
v jednom poZiarnom useku.

5.6.3.2 Systém SHZ v gardzach s parkovacimi miestami s infraStruktirou pre NS by mal v sucinnosti s taktikou
hasi¢ského zasahu zabezpecit ochranu pred Urazom elektrickym pridom oséb a zasahujucich hasi¢ov.
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5.6.4 Zariadenie na odvod tepla a splodin horenia (ZOTSH)

56.41 Ak je PU garaze vybaveny ZOTSH, odporica sa, aby vymedzené gasti PU mali zabezpedeny odvod tepla
a splodin horenia podfa STN EN 13501-4 a ATN® 001 s vykonom umozfiujucim odviest predpokladané mnoZzstvo tepla
a splodin horenia vymedzenej Casti PU.

5.6.4.2 Ak sa PU garazi deli podla pravneho predpisu [5] priloha ¢. 6, odporuca sa na hranicu takto oddelenych PU
navrhovat dymovl zabranu splfiajucu poziadavky STN EN 12101-1. Takymto sposobom je mozné oddelit’ najviac dva
poziarne useky.

5.6.4.3 V pripade zlozitejSej stavebnej dispozicie garaze sa odporuca pri navrhu ZOTSH pouzit CFD simulaciu.

5.6.4.4 Pre spravnu funkénost ZOTSH je potrebné poZiarnotechnické zariadenie indtalovat podfa navodu vyrobcu. Pre
navrh intalacie sa odportca pouzit ATN® 008.

6 Elektroenergetické aspekty

6.1 VsSeobecne

V suvislosti s nadobudnutim platnosti novelizacie pravneho predpisu [1] v roku 2019 je potrebné pri navrhovani novych
nebytovych a bytovych budov reSpektovat povinnosti ustanoveni § 8a. V pripade bytovych budov alebo vyznamne
obnovovanych bytovych budov s viac ako 10 parkovacimi miestami znamené instalaciu jedného nabijacieho miesta pre
kazdé parkovacie miesto. V pripade novych nebytovych budov alebo vyznamne obnovovanych nebytovych budov to
znamena jedno nabijacie miesto na kazdych 5 parkovacich miest, ¢o v pripade vaésej garaze moze predstavovat vysoku
koncentraciu NS. Zhfadiska elektroinStalacie v budove to predstavuje zasadnu vyzvu na vybudovanie prisludnej
infrastruktary, ktora by zabezpeCovala spolahlivi a bezpenu prevadzku NS.

Je doleZité upozorit na skutoCnost, Ze uvedené legislativne povinnosti sa nevztahuju na vyznamne obnovované
existujuce budovy, ak néklady na NS a infrastruktiru vedenia presiahnu 7 % celkovych nakladov vyznamnej obnovy
budovy.

6.2 Infrastruktara a elektrické rozvody
6.2.1 VsSeobecne

Pravny predpis [1] v suvislosti s potrebnou infrastrukturou uvadza, Ze ide o infradtruktiru vedeni, najmé rozvodov pre
elektrické kable. Avsak eurdpsky pravny predpis [8], ktory je preberanym pravne zavdznym aktom EU v narodnom
pravnom predpise [1] ustanovuje v Clanku 8 ods. 2, Ze sa jedna o infradtrukttru vedeni, t. j. rirkovych rozvodov pre
elektrické kable. Z hladiska praktickych technickych rieSeni su to ale dve rozdielne Specifikacie. Z uvedeného dévodu sa
elektrotechnicka verejnost’ v zastupeni Slovenského elektrotechnického zvézu — Komory elektrotechnikov Slovenska
(SEZ-KES) roku 2020 obrétila zo Ziadostou o vysvetlenie tohto rozdielneho vnimania infrastruktiry na Ministerstvo
dopravy a vystavby SR, ktoré zaslalo svoju odpoved.

Z odpovedi je zrejmé, Ze slovnym spojenim ,infrastruktira vedenia, najmé rozvody pre elektrické kable* sa rozumie najma
systém elektroinStalaénych rarok alebo systémy na ukladanie kablov (Zfaby, rosty, kanaly, prichytky a rurky), ¢o je
podstatné technické spresnenie poziadaviek prislusného ustanovenia pravneho predpisu [1].

6.2.2 Volba koncepcie napajania budovy

Vo v8eobecnosti by mala byt nové budova (vyznamne obnovovana existujica budova) podfa pravneho predpisu [1]
navrhovana tak, aby poCas jej predpokladanej Zivotnosti umoznila bezproblémovu inStalaciu a naslednt prevadzku NS na
vSetkych pozadovanych parkovacich miestach. Preto by v budove mala byt pripravena nielen prislusna infraStruktdra
vedeni pre NS na parkovacich miestach, ale zvolena aj spravna koncepcia samotnej elektrickej instalacie budovy. Jedna
sa najma o napajaci privod elektrickej energie do budovy a hlavny napéjaci rozvadzac, ktory by mal umoznit buducu
prevadzku elektromobility v legislativou poZadovanom rozsahu, bez potreby z&sahu do daného stavebného
(dispozi¢ného) rieSenia budovy. Z energetického hladiska je potrebné uvazovat o tom, ze sidobost zataZzenia obvodov
napajajucich NS v budove bude rovna 1, t. j. vSetky NS mozu pracovat’ suc¢asne na plny vykon. V dalSom budeme
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uvazovat o tom, ze budova ma napajaci privod rieSeny na urovni NN, t. j. 400 V/50 Hz — pre budovy s vlastnou
trafostanicou VN/NN platia dalej uvedené Gvahy primerane.

Mozny pristup ku navrhu (postdeniu) napajania budovy je nasledovny:
1. Privod dimenzovat na piny pocet NS podla pravneho predpisu [1].

2. Privod dimenzovat na redukovany poCet NS podla dohody s investorom resp. prevadzkovatefom budovy — pri
kazdej neskorSie inStalovanej NS nad dohodnuty ramec sa bude existujica instalacia nanovo posudzovat
a pripadne rekonétruovat.

3. Privod dimenzovat na plny podet (inteligentnych) NS s vyuzitim riadenia ich zataze tak, aby nebola prekroCena
dohodnuta hodnota najvy3sieho odoberaného vykonu z distribucnej siete.

4. Pre napajanie NS pouzit samostatny privod, nezavisly od privodu pre napajanie ostatnej elektroinstalacie budovy.
Pre jeho dimenzovanie je mozné pouzit niektord z vy$Sie uvedenych metod.

6.2.2.1 RieSenie napajania novej budovy

Nakolko dispozi¢né rieSenie budov by malo umoZiovat budicu bezproblémovu podporu elektromobility aj v tom pripade,
ked nebude stavba po dokonceni plne vybavena NS (v sii¢asnosti stai, ak bude realizovana len infrastruktdra vedeni),
je potrebné vopred uvazovat' s tym, aby bolo umoznené:

— rozSirenie navrhnutého napéajacieho rozvadzaca a posilnenie jeho privodu (bod 2 v 6.2.2),
— inStalacia nového napajacieho rozvadzaca a pripojenie jeho nového privodu (bod 4 v 6.2.2).

V praxi to znamena, Ze v priestore umiestnenia hlavného rozvadzaca budovy by mala byt dostatoéna priestorova rezerva
pre rozsirenie napdjacieho rozvadzaca, resp. indtalaciu dalich rozvadzacov — priestor by mal byt umoZiiovat nielen
samotné osadenie napr. skrifiového rozvadzaca, ale aj jeho bezproblémovu dopravu na dané miesto a bezpe¢nu obsluhu.
Ak pripojka NN ku objektu kon€i v pripojkovej skrini na fasade budovy, je potrebné bud zvolit typ, ktory umozZriuje
pripojenie napr. dalSich paralelnych privodnych kablov, alebo by na fasade malo byt vyhradené rezervné miesto pre
neskorSie obsadenie novej pripojkovej skrine pre rieSenie podla bodu 4 v 6.2.2.

Pri budove s vlastnou trafostanicou VN/NN je okrem uvedenych aspektov potrebné posudit moznost pripadnej vymeny
transformatora a Uprav vstupného VN rozvadzaCa v zavislosti od zvoleného spdsobu inStalacie NS. Kedze tu je
predpoklad, Ze sa bude jednat o budovy s velkym poCtom parkovacich miest, je potrebné koncepciu napajania riesit
dokladne so zohfadnenim moznosti distribuénej siete VN v mieste stavby a poZiadaviek distribuénej spolocnosti.
Vizhfadom na vy3Sie indtalované vykony a investi¢né naklady je vhodné uprednostnit pri ndvrhu NS typy umoZriujuce
prevadzku s riadenou zatazou a obojsmernu prevadzku V2X.

6.2.2.2 Riesenie napajania vyznamne obnovovanej existujucej budovy

Pre posudenie vyuZitelnosti pripojenia existujucej budovy na distribuné rozvody aj na napajanie NS pre EV je délezité
zistit' jeho technicky stav a sti¢asnu vykonovu rezervu. KedZe pri obnovovani budovy sa znizuju jej energetické naroky
pouzitim ucinnejSich a UspornejSich zdrojov tepla, chladu a svetla, je potrebné vygislit, o kolko poklesne sucasny najvyssi
odber elektrickej energie budovy oproti pdvodnému stavu. Pokial' tdto hodnota bude nizSia, ako nérast prikonu pre
zabezpecenie nabijania EV, je potrebné v pripade nedostatoéne dimenzovaného existujuceho napajacieho privodu
pristupit ku jeho rekonstrukcii podla moznosti miestnej distribucnej siete.

Pri bytovych budovéach je dolezité vediet, v akom stupni elektrifikacie st zaradené terajSie byty a v akom budu zaradené
po obnove budovy. Pokial boli byty zaradené v stupni A, tak najvy3si sic¢asny prikon na jeden byt je uvazovany 7 kW
(svetlo + zasuvky), v stupni B (elektrina je pouzivana aj na varenie) je prikon na jeden byt az 11 kW a v stupni C (elektrina
je pouzivana aj na kudrenie/klimatizacie) je prikon eSte vy3Si. Adekvatne k tymto hodnotdm a poctu bytov v budove je
dimenzovany existujuci napajaci privod objektu. Je zrejmé, Ze pri budove s bytmi v stupni elektrifikacie C bude
v napajacom privode rezerva, vyuzitelna pre zabezpe€enie nabijania EV - tato rezerva bude eSte vy$Sia, ak byty pri
obnove budovy prejdu do nizSieho stupia elektrifikacie.
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6.2.3 Odporac¢ania na dimenzovanie

6.2.3.1 Zanapdjacie zariadenie EV moZno na ucely spinenia poZiadaviek legislativy povaZovat zasuvku 230 V/50 Hz/16
A alebo akukolvek NS, pripojitelnti na napajaciu siet 400/230 V/ 50 Hz a schvalenl na pouzitie v SR.

6.2.3.2 Zasuvky je potrebné povazovat za neplnohodnotné a nudzové riedenie, ktoré obmedzuje ich vyuZitie najmé na
nabijanie HV a jednostopovych elektrickych vozidiel. Nabijanie EV prostrednictvom zasuvky méze trvat v zavislosti od
kapacity ich batérie, az niekolko desiatok hodin. Pri pouziti zasuviek je vhodné zvolit typy v priemyselnom vyhotoveni
podfa IEC 60309 s krytim IP 67 a primeranou mechanickou odolnostou. Vedla zdsuvky musi byt umiestnené oznacenie
doplnkovym $titkom s textom ,ZAKAZ PRIPAJAT ADAPTER ELEKTROMOBILU CEZ PREDLZOVACI PRIVOD*.

6.2.3.3 Vyvody pre napajanie zasuviek, urenych pre nabijanie EV je potrebné dimenzovat na trvalu najvyssiu zataz
t.j. cca 3,5 kW. Kazda zasuvka by mala mat samostatné istenie (ochranu) a obvodovym rieSenim musi byt umoznené
nudzové vypnutie podfa ¢&l. 6.3.2.

6.2.3.4 Ako NS sa v suCasnosti pouzivaju striedavé jedno a trojfazové zariadenia (najvyssi vykon 11 resp. 22 kW),
jednosmerné NS (vykon cca 25 kW) a jednosmerné rychlo NS (vykon od 50 do 350 kW). NS su bud' v nastennom, alebo
stojanovom vyhotoveni (vhodné pre instalaciu do garazovych priestorov ku jednotlivym parkovacim miestam), rychlo NS
su v stojanovom resp. skrifiovom vyhotoveni uréené na osadenie na zaklad vo vonkajsom priestore (vhodné najmé pre
inStalaciu na osobitné stanovistia pre nabijanie EV).

6.2.3.5 Vbytovych budovach sa javi najvhodnejSim rieSenim pouZitie nastennych NS tzv. wallboxov s vykonom
najmenej 11 kW v trojfazovom vyhotoveni, vzhladom ku spdsobu prevadzky (nabijanie cez noc). Tento vykon by mal
zabezpedit aj v pripade nabijania z Uplne vybitého stavu akumulatora EV nabitie na jeho 100 % kapacitu v ¢ase cca. 10
hodin.

6.2.3.6 Pri dimenzovani napajacieho rozvadzaca a jeho privodu je potrebné zohladnit, &i v objekte budl pouzité NS
umoZiujuce prevadzku s riadenou zatazou. Ak ano, je mozné uvazovat aj pri sii¢asnej prevadzke vietkych stanic s niz§im
najvysSim prikonom, ako je st¢et menovitych instalovanych prikonov vsetkych stanic. Hodnotu tohto (dohodnutého)
prikonu je potom potrebné pri prevadzke strdzit. Pri va¢Som pocte samostatnych vyvodov pre NS vys$Sich vykonov je
potrebné kontrolovat oteplenie rozvadzaéa z dévodu tepelnych strat, vznikajucich v jeho pridovych obvodoch dlhodobym
trvalym zatazenim menovitymi pradmi.

6.2.3.7 Ak sa navrhuju pouzit NS umoZiujuce prevadzku s riadenou zataZzou, musi byt o tom informovany investor
alebo prevadzkovatel budovy, uz v stadiu projektovania. Riadenie okamzitej zataze totiz spdsobuje zmenu ¢asu nabijania
EV, t. . pre uZivatelov to znamena urcité obmedzenie.

6.2.4 Odporucania pre volbu fakturaéného merania spotreby elektrickej energie
6.2.4.1 RieSenie merania novej budovy

Ak ide o0 novo projektovanu budovu najma s vacsim poctom parkovacich miest, je potrebné uz v Stadiu navrhu konzultovat
s investorom pozadovany spdsob merania spotreby pre nabijanie EV a tomu prispdsobit zvolené rieSenie.

U nebytovych budov bude podet fakturatnych merani zavisiet od uvazovaného spdsobu prevadzkovania parkoviska/
garaze, resp. poétu najomnikov v budove. V hraniénych pripadoch bude poCet merani bud rovnaky ako pocet pripojenych
okruhov napéjajucich jednotlivé NS alebo bude len jedno meranie pre vSetky, pri¢om spdsob rozuctovania medzi
jednotlivych odberatelov mdze byt rieSeny podla udajov z kazdej inteligentnej NS. Neodporica sa, okruhy pre nabijanie
EV napdjat zrozvadzaCa napajajliceho aj ostatné obvody budovy sjednym spoloénym fakturatnym meranim. Je
predpoklad, Ze pre napajanie EV budu platit iné sadzby, ako pre ostatné odbery a pri pouZiti NS s moznostou obojsmernej
prevadzky V2X musi byt pouzity Stvorkvadrantovy elektromer.

U bytovych domov je mozné jednotlivé napéjacie zariadenia pre EV pripojit bud za elektromery jednotlivych bytov alebo
ich zapojit na jeden elektromer pre vSetky spolocné priestory objektu, kedZe p6jde o menSie vykony. Prvy pripad je
zmysluplny, ak byty maju 3 fazové pripojenie dimenzované min. na 3 x 25 A, ¢o umozni zapojenie NS s nastavenym
odberom az 11 kW (3 x 16 A). Pri druhom pripade je potrebna dohoda so spravcom (majitefom) nehnutelnosti, ktory by
mal nasledne preuctovavat spotrebovanu elektricki energiu jednotlivym uzivatelom. Pokial zvolené typy NS neumoziuiju
spracovanie nameranych dat pre ucely vypoCtu a rozuctovania spotreby, je vhodné do ich privodov na tento Ucel inStalovat
v napéjacom rozvadzaci podruzné elektromery. V osobitnych pripadoch je mozné aj také rieSenie, ze pre konkrétne
napajacie zariadenie pre EV bude pre zvoleny typ NS navrhnuty privod s vlastnym fakturanym meranim a prislusny byt
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bude tak mat dve odberné miesta elekirickej energie. Toto rieSenie predpoklada dostatoénl priestorovl rezervu
v elektromerovom rozvadzadi, t. j. je vhodné len v pripade budov s mendim poc¢tom parkovacich miest. MoZno zvolit' g
taky pristup, ze prislusny vyvod sa zapoji a vybavi elektromerom len vtedy, ak bude dané parkovacie miesto vyuzivat EV.

V pripade, Ze NS bude do budovy indtalovat a prevadzkovat distribuénéd energeticka spoloénost, nie je potrebné
investovat do elektromerov, t. j. spotrebu kazdej NS moZe spravcovi nehnutelnosti distribuénd spoloénost posielat
elektronicky na mesacnej baze. Spdsob pripojenia takychto stanic na distribuénl siet zadefinuje uz v Stadiu projektove;
pripravy distribuéna spoloénost, vratane poziadaviek na technické a materialové rieSenie.

6.2.4.2 RieSenie merania vyznamne obnovovanej existujucej budovy

U existujucich budov bude pri névrhu napéjacich zariadeni pre EV a suvisiacej elektroinstalacie (v tom aj fakturatného
merania) limitujica vykonova kapacita a technické moznosti distribu¢nej siete v danej lokalite. Priestorovo obmedzujlce
budu aj rozmery existujlcich tras pre napajacie rozvody arozmery napajacich/elektromerovych rozvadzacov resp.
stavebnych priestorov pre ne vyclenenych.

Pre navrh koncepcie merania spotreby napéjacich zariadeni pre EV v nebytovych a bytovych budovach mozno primerane
aplikovat ustanovenia 6.2.4.1. U bytovych budov je ale predpoklad, Ze pévodny zvac3a jednofazovy rozvod v jednotlivych
bytoch sa nebude rekonstruovat na trojfazovy, pretoze z hladiska aplikacie pravneho predpisu [1] to nema opodstatnenie.
Z toho d6vodu sa fakturaéné meranie spotreby pre nabijanie EV v takychto budovach da realizovat bud len ako spolocné
s naslednym rozuctovanim alebo s vyuzitim NS distribuénej spoloénosti.

6.2.4.3 DalSie moznosti merania

Za fakturané meranie u AC NS sa zvykne povaZovat aj hodnota MID* certifikovaného elektromeru v NS alebo po dohode
so spotrebitefom aj hodnota vnatorného merania v NS, ktort mozno od¢itat lokalne alebo dialkovo, pric¢om tato energia
zahffia stratu na nabijacom kabli.

Za fakturatné meranie u DC NS sa zvykne povazovat hodnota MID certifikovaného elektromeru merajuceho DC vystup
v NS, alebo po dohode so spotrebitelom aj hodnota vnutorného merania DC vystupu v NS, ktord mozno odCitat’ lokalne
alebo dialkovo, priCom tato energia méze zahfiat stratu na nabijacom kabli.

6.2.5 Dalsie technické odporaéania

6.2.5.1 NSsuv sulade s STN 33 2000-7-722 chranené prudovym chrani¢om. Za U¢elom dodatoného zvySenia ochrany
pred vznikom poZiaru sa odporuca, aby bol hlavny privod k skupine NS alebo k NS chraneny selektivnym pridovym
chrani¢om o hodnote najviac 300 mA aspon typu A, bez ohladu na to, ¢i maju NS vnutorny pradovy chrénic pre jednotlivé
vetvy nabijania. Primarnym ciefom tejto ochrany je obmedzit velkost unikajiceho prudu v pripade poruchy na privode k
NS alebo napajacom kabli medzi hlavnym rozvadzaCom a rozvadzacom pre NS alebo v rozvadzaci pre NS. Pripadné
zoskupenie viacerych NS na jeden selektivny pradovy chrani¢ musi byt postdené individuaine podra konkrétnych typov
pouzitych NS, pretoze cez tento chrani¢ moze za normainej prevadzky tiect rozdielovy prud dany suétom unikajucich
pradov z filtrov na vstupe NS alebo palubnych meni¢ov.

6.2.5.2 Prudové chranie musia byt preskiSavané podla intervalu stanoveného vyrobcom prudového chranica.
V pripade, ak je prudovy chrani¢ nepristupnou vnutornou su¢astou NS, tak mdze byt odskusany iba osobou s pristupom
do NS vsulade s 6.3.7.1 a tento fakt musi byt zohladneny v intervale Udrzby NS. V pripade, ak je pridovy chrani¢
pristupnou stcastou NS alebo je instalovany externe, musi byt odskusany spravcom elektroin$talacie budovy. Zaroven
musi byt spristupneny osobe v stlade s 6.3.7.1 poCas Ukonov spojenych s uvedenim do prevadzky alebo servisnymi
prehliadkami NS, za ¢elom skusky jeho funkénosti.

6.2.5.3 Pred instalaciou NS je nutné mat v budove spravne navrhnuty a funkény systém prepatovych ochran (SPD),
aby sa zabranilo pripadu, Ze prepatova ochrana v NS nebude vhodne koordinovana s ostatnymi SPD, inStalovanymi
v pripojenych silnopridovych a slaboprudovych metalickych privodoch.

4) Pravny predpis [10].
16



ATN®010: 2025

6.3 Nabijacia stanica (NS)
6.3.1 VsSeobecne

6.3.1.1 Nabijanie elektromobilu je vSeobecne realizované napajanim jeho batérie priamo (DC nabijanie) alebo
prostrednictvom palubného usmerfiovaCa (AC nabijanie). S ohfadom na buducnost je potrebné uvazovat o prenose
elektrickej energie v obojsmernej prevadzke V2X, ktoré je realizované v sucasnosti priamo po DC linke so striedacom vo
V2X NS. V buddcnosti sa v8ak neda Uplne vyluéit pripad s pouZitim palubného striedaca alebo ina technoldgia.

6.3.1.2 Pocas procesu nabijania su oproti beznej prevadzke EV pod napatim Specifické nabijacie obvody zodpovedajlce
za bezpeCny prenos spravneho mnozstva elektrickej energie do trakénej batérie. Pokyn k dodavke elektrickej energie je
zo strany EV. NS zodpoveda za bezpe¢nt dodavku elektrickej energie zo siete po konektor EV. Ugelom tejto normy nie
je rieSenie vykonového manazmentu nabijania, ale bezpecnost.

6.3.1.3 Kazdd NS asfou slvisiace vybavenie, napr. zariadenia nudzového vypnutia podla 6.3.2 musia byt trvalo
oznacené prislusnymi bezpeénostnymi znackami podla STN EN ISO 7010, resp. podla pravneho predpisu [9]. Dopinkové
Stitky s textom ku bezpecnostnym znakam musia byt v vypracované v slovenskom jazyku.

6.3.1.4 Pri umiestfiovani NS je potrebné zabezpedit, aby zo strany obsluhy bol pred fiou volny priestor najmenej 0,8 m
do vySky 2 m (pokial vyrobca nepozaduje vaéSie vzdialenosti). Vymedzeny priestor musi byt najmenej na Sirku obsluznej
strany NS bez akychkolvek prekaZok a zmien vySkovej Urovne na podlahe (obrubniky, schody, zabrany, zabradlia)
anemdze sa vfiom nachadzat ani samotné nabijané EV. Ak vyrobca NS pozaduje zabezpecit' volny priestor okolo
ostatnych stran NS (napr. pre otvaranie dveri a krytov pri servise) je nutné to dispoziénym navrhom osadenia NS
reSpektovat. Prvky zabranujlce kolizii s NS nesmu obmedzovat jej pouzivanie ani osobou so zdravotnym postihnutim.

6.3.1.5 Nastenné NS musia byt inStalované v dostato¢nej vySke, aby sa zamedzilo narazu vozidla do tejto NS. Zabrany
musia byt dostatoCne pevné, aby zamedzili kolizii vozidla s NS. V praxi su Easto pouZivané zabrany z plastu a ich jedinym
Ucelom je poskytnut parkovacim senzorom vozidla informéaciu o prekazke, pri¢om vSak nezabrania narazu, ak by si napr.
vodic v strese pomylil plyn s brzdou. Takéto zabrany neposkytuju dostatoénu ochranu pred narazom a nezvySuju pasivnu
bezpecnost. Zabrany tiez nesmu branit v servisnych alebo inych tkonoch vykonavanych na NS. Musia byt vhodne
umiestnené, mat prislusnu tuhost a tvar alebo moznost demontaze.

6.3.1.6 Pri umiestiovani NS musia byt reSpektované poZiadavky na upeviiovanie NS na konstrukciu stavby
a poziadavky na najmensie vzdialenosti NS od stien resp. stropu garaze, ktoré odportcéa vyrobca NS kvéli zabezpedeniu
spolahlivého odvodu odpadového tepla z NS do okolia.

6.3.1.7 V pripade obnovenia napajania po vypadku privodne;j siete alebo v pripade poruchy systému riadenia zataze je
nutné implementovat také technické alebo prevadzkové opatrenia, ktoré zabrania vzniku prudového razu alebo
prekro€eniu rezervovanej kapacity z dévodu nekoordinovaného pripojenia zatazi.

6.3.2 Nudzové vypnutie NS

6.3.2.1 Za Ucelom zvySenia Urovne bezpecnosti 0s6b a ulah¢enia hasi¢ského zasahu sa odporuca, aby sa uz v Ease
projektovania nabijacieho parku uvaZovalo s potrebnymi opatreniami. Preto je nevyhnutné, aby skupina NS alebo
jednotliva NS alebo jednotlivé NS boli na privode istené istiémi s podpétovou vypinacou cievkou, ktorej obvod sa odpaja
signalom z EPS alebo pomocou nudzového tladidla. V pripade sti¢asného pouzitia oboch iniciatorov vypnutia je potrebné
si uvedomit, Ze signél od EPS indikuje jednoznacne vznik poziaru, ale nidzové tlaidlo moZe byt pouZité aj v inom pripade
(napr. hrozba Urazu elektrickym pradom, nehoda/porucha elektromobilu na parkovacom mieste). Ak je v stavbe pouzité
vypinanie elektrickej energie pri poziari v sulade s STN 920203, tak sa tieto poziadavky tykaju aj vypinania NS
prostrednictvom CENTRAL STOP.

6.3.2.2 Funkcia nudzového tlagidla a jeho sucinnost s EPS (ak je pouzitd), musi byt pravidelne skusana pocas cviénych
poZiarnych poplachov. Ak je nidzové tlaCidlo indtalované na verejne pristupnom mieste, tak musi byt chranené proti
zneuZitiu alebo nahodnému pouZitiu, napr. tak, ako v pripade poziarnych hisiov (inStalacia za rozbitnym sklom),
s moznostou dodatocnej identifikacie osoby, ktora tlaCidlo pouzila (miesto monitorované CCTV). Pripadné sankcia za
zneuzitie tlaCidla musi byt riadne uvedena pri tomto tlacidle spolu s prislu$nou znackou a doplnkovym Stitkom ,PRIESTOR
MONITOROVANY KAMEROVYM SYSTEMOM:®.
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6.3.2.3 Nudzové tlacidlo alebo vhodne zapojené nidzové tlacidla musia byt umiestnené na trvalo pristupnom mieste vo
viditelnom dosahu od miesta NS (viac ako 3 m, menej ako 50 m) pripadne aj umiestnené napriklad za pultom blizkej
prevadzky s nepretrzitou pritomnostou obsluhy, u vratnika alebo operatora kamerového systému budovy, ktory NS sleduje
prostrednictvom CCTV. Vyber vhodnej topoldgie zapojenia tlaCidiel je na Specifikdch konkrétneho projektu, hlavnym
zretelom je zabezpecenie moZnosti lokéineho odpojenia skupiny NS doplnenej o vzdialené odpojenie. Pravdepodobnost
padneho vyuzitia tejto ochrany je nizka, avSak jej existencia zabezpeCuje ochranu aj v pripade zlyhania vnutornych ochran
NS.

6.3.2.4 V budove, kde st rieSené parkovacie miesta na viacerych podlaZiach (nad alebo pod uroviiou okolitého terénu)
sa odport¢a umiestnit nudzové tlacidla vypinajice NS na jednotlivych podlaZiach na vhodnych miestach prisludnych
podlazi.

6.3.2.5 Nudzové tladidlo, ako ovladaci prvok pristroja (pristrojov) na nidzové vypnutie napajacieho privodu (privodov),
NS nie je hasi¢sky spina¢ podfa STN 33 2000-5-537 a nie je CENTRAL STOP alebo TOTAL STOP podfa STN 92 0203
anemozno ho takto oznacovat. V pripade, Ze su vSetky alebo len niektoré uvedené vypinacie prvky inStalované v objekte,
musi byt zabezpetené umiestnenim a jednoznaénym oznacenim to, aby nemohlo dojst ku ich zamene s nudzovym
tlaCidlom vypnutia NS.

6.3.2.6 Vzhladom na fakt, Ze samostatne stojaca NS méze byt poSkodena narazom EV, resp. narazom iného vozidla
do nabijajuceho sa EV, je nevyhnutné indtalovat prvky zabrariujuce kolizii, resp. pouZit NS vybavené senzorom narazu
alebo naklonu, ktory je prepojeny s podpatovou vypinacou cievkou isti¢a na zadiatku instalacie privodu tejto konkrétnej
NS. Teda v pripade kolizie je NS aj jej privodny kébel bez napatia.

6.3.2.7 Podpatové vypinacie cievky maju byt napajané prostrednictvom zalozného zdroja, aby nebol nutny servisny
vyjazd v pripade kratkeho prerusenie napajania z dévodu vypadku alebo do¢asného podpétia v privodnej sieti. Zalozny
zdroj musi udrzat podpétové cievky v prevadzke najmenej poCas 900 sekund.

6.3.2.8 V pripade, ze je v budove zriadeny automaticky elektricky napajaci systém pre bezpecCnostné technické
prostriedky budovy triedy A podla STN 33 2000-5-56, je mozné ho pouZit ako z&lozny zdroj pre napajanie vypinacich
obvodov privodov do NS.

6.3.2.9 V pripade, ak je v budove inStalovany riadiaci a informacny systém, odporuca sa priviest do neho osobitny signal
(beznapatovy kontakt) o pouziti kazdého nidzového tladidla.

6.3.2.10 Ak su v inStalacii pouzité NS, umozriujice obojsmernl prevadzku (dodavku energie) V2X, je potrebné si
uvedomit' riziko spatného prudu. Preto je nevyhnutné, aby aj jednotlivé NS boli na privode jednotlivo istené istiémi
s podpatovou vypinacou cievkou, ktorej obvod sa odpaja signalom z EPS alebo pomocou nidzového tladidla. Tym sa
zabezpeci ich oddelenie, ako moZnych zdrojov spatného prudu.

6.3.2.11 Systémy dialkového riadenia nesmu umoznit pripojenie V2X NS v pripade nidzovej situécie. Pre tento pripad
je potrebné uvazovat pri nidzovom vypinani s moznostou zablokovania vonkajSieho riadenia NS vykonavané externym
pripojenim a taktieZ bezpecnym HW rieSenim (beznapatovy kontakt) vnitit NS vypnuty stav cez blokovaci interlock vstup
a zabezpecit tak odpojenie obvodu prenasajuceho elektricku energiu z EV do siete.

6.3.2.12 NS umoznujuca prevadzku v rezime V2X, musi byt oznacena prislusnou vystraznou bezpecnostnou znackou
s doplnkovym §titkom ,POZOR - SPATNY PRUD".

6.3.2.13 Pokial' nie je jednoznacné, Zze V2X NS v blizkosti prebiehajiceho hasi¢ského zasahu nedodéva energiu
z pripojeného EV do elektroinstalacie objektu, je potrebné odpojit nabijaci kabel od EV podfa 6.3.8.15.

6.3.3 Uvedenie NS do prevadzky

NS su v sulade s pravnym predpisom [6] vyhradenymi technickymi zariadeniami elektrickymi (VTZE) skupiny B (s pridom
alebo napatim, ktoré nie s bezpecné). Preto je nutné k nim pristupovat v sulade s pokynmi vyrobcu a miestnymi
predpismi. Pre zvySenia urovne bezpecnosti je nutné NS uviest do prevadzky riadnym spdsobom t. j. vykonat pri ich
prvotnom spusteni prisluSné kontroly, skisky a Ukony v sulade s predpisom vyrobcu a miestnymi predpismi.

V ramci uvedenia do prevadzky sa vykonéva:
1. Kontrola vonkajSich su¢asti NS a stavu nabijacich kablov a konektorov

2. Kontrola integrity krytia, zamkového mechanizmu a tlacidla nidzového zastavenia
18
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1.
12.
13.

14.
1.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.

Kontrola rozhrania €lovek — stroj (displej, tladidla, Citacka kariet)

Kontrola silnopridovych a signalnych spojov v ramci NS

Vygistenie nanosov prachovych Eastic, odstranenie naletovej hrdze a o3etrenie povrchov napadnutych koroziou
vnutri NS a na jej obale pochadzajucich z predo$lého uskladnenia alebo instalécie

Meranie ochranného pospajania NS (kovové kryty a PE vodiée v napajacich k&bloch)

Meranie izolatného odporu nabijacich kablov (s ohfadom na najvy3Sie napatie NS)

Meranie izolatného odporu napajacieho kabla NS (po dohode s miestnym energetikom)

Meranie bezskratového stavu v ramci obvodov NS

. Meranie odporu uzemnenia (iba v pripade, ze je to relevantné a NS je pripojena samostatnym ochrannym

vodi¢om aj na uzemnovaciu ststavu objektu)

Meranie napajacieho napétia na vstupe NS (pri vypnutom hlavnom vypinaci NS)

Meranie impedancie poruchovej sluéky na privode NS

Spustenie NS po jednotlivych sekciach a konfiguracia kontroléra NS za UCelom nastavenia prudovych
obmedzeni, dialkového dohladu, autorizacie a uZivatelskych parametrov alebo rozhrani

Meranie vypinacieho prudu pradovych chranicov (s ohladom na charakteristiku chranic¢a)

Meranie vypinacieho ¢asu pridovych chraniCov (s ohfadom na najvysSie napatie)

Skiska detekcie zemnej poruchy na strane jednosmerného napétia u DC vetiev NS

Skiska ventilacie a chladiaceho okruhu v pripade kvapalinou chladenych kablov alebo usmerfiovacov

Skiska nudzového vypnutia privodu NS v pripade reakcie senzora narazu a naklonu

Skiska nudzového vypnutia privodu NS v pripade reakcie EPS alebo aj tladidla nidzového vypnutia

Skuska menicov napatia v bezzataZzovom stave (prvotné pripojenie k napatiu u DC vetiev)

Prvotna sku$ka nabijania pri nastaveni pradového limitu 10 A (za G¢elom skusky obmedzenia energie pre pripad,
Ze by v obvodoch NS bola skryta vada alebo skrat, ktora ostala neodhalena predoSlym meranim)

Skuska nudzového zastavenia nabijania v pripade stlaCenia tlaidla nidzového zastavenia

Skuska nudzového zastavenia nabijania v pripade otvorenia dveri NS

Kontrola dialkového oznamenia nudzovej situécie — otvorenia dveri NS

Skuska nabijania pri nastaveni piného limitu (technické maximum s ohfadom na MRK a instalaciu)

Kontrola teploty a uzamykania nabijacieho kabla (u kabla s teplotnym senzorom kontrola presnosti merania)

Skiska nakonfigurovanych vlastnosti NS

6.3.4 Preventivne prehliadky NS

Za ucelom zvySenia Urovne bezpecénosti je nutné vykonavat preventivne prehliadky NS, ktorych G¢elom je v pravidelnom
intervale kontrolovat, skuSat alebo vymiefiat komponenty NS v sulade s predpisom vyrobcu.

V ramci preventivnej prehliadky sa vykonava:

1.
2.
3.

Kontrola vonkajSich sucasti NS a stavu nabijacich kéblov a konektorov
Kontrola integrity krytia, zdmkového mechanizmu a tladidla nidzového zastavenia na samotnej NS

Kontrola nidzového zastavenia nabijania v pripade otvorenia dveri NS
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1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
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Kontrola dialkového oznamenia niidzovej situacie — otvorenia dveri NS

Kontrola rozhrania €lovek — stroj (displej, tladidla, Citacka kariet)

Kontrola silnopridovych a signélnych spojov v ramci NS

Vygistenie ndnosov prachovych ¢astic, odstranenie naletovej hrdze a oSetrenie povrchov napadnutych koréziou
Vymena opotrebovanych komponentov podfa pokynov planu udrzby od vyrobcu NS

Meranie impedancie poruchovej sluéky na privode NS

. Meranie odporu uzemnenia (iba v pripade, ze je to relevantné a NS je pripojena samostatnym ochrannym

vodi¢om aj na uzemnovaciu ststavu objektu)

Meranie ochranného pospajania NS (kovové kryty a PE vodiée v napajacich kabloch)

Meranie izolatného odporu nabijacich kablov (s ohfadom na najvysSie napatie NS)

Meranie izolatného odporu napajacieho kabla NS (po dohode s miestnym energetikom)

Meranie vypinacieho prudu pradovych chranicov (s ohladom na charakteristiku chranic¢a)

Meranie vypinacieho &asu pradovych chranicov (s ohfadom na najvy3Sie napatie)

Skuska detekcie zemnej poruchy na strane jednosmerného napétia u DC vetiev NS

Skuska ventil&cie a chladiaceho okruhu v pripade kvapalinou chladenych kéblov alebo usmerfiovaCov
Skiska nudzového vypnutia privodu NS v pripade reakcie senzora narazu a naklonu

Skiska nudzového vypnutia privodu NS v pripade reakcie EPS alebo aj tladidla nidzového vypnutia
Skiska meniéov napatia v bezzatazovom stave (prvotné pripojenie k napatiu u DC vetiev)

Skiska nabijania pri nastaveni plného limitu (technické maximum s ohfadom na MRK a instalaciu)
Kontrola teploty a uzamykania nabijacieho kabla (kontrola presnosti merania u kabla s teplotnym senzorom)

Dokumentécia a zaznam zndmok opotrebovania (hodnych zretela avSak nevyZadujlcich odstavku NS)

6.3.5 Opravné prehliadky NS

Za Ucelom opravy nefunkénych Casti je nutné vykonavat opravné prehliadky NS. Ich su¢astou su kontroly, skusky alebo
vymeny komponentov NS v sllade s predpisom vyrobcu. Vo v8eobecnosti sa v rdmci opravnej prehliadky vykonava
(vzhladom na technicku rozmanitost rieSeni NS nemozno uviest vSetky mozné variacie ukonov):

1.

© ®© N o o bk~ D

Diagnostika NS za uc¢elom zistenia nefunkénej stcasti

Meranie parametrov nahradného dielu pred montaZou (ak je to technicky relevantné)
Vymena nefunkénej suéasti nahradnym dielcom v zmysle inStrukcie od vyrobcu NS
Kontrola montaze nahradného dielu v zmysle indtrukcie od vyrobcu NS

Meranie parametrov nahradného dielu po montéZi (ak je to technicky relevantné)
Zbezna kontrola ostatnych suéasti NS (hoci aj nesUvisiacich s rieSenou poruchou)
Skuska funkcie nahradného dielu (ak je to technicky relevantné)

Skuska funkcie NS ako celku (ak je to technicky relevantné)

Skuska nudzového zastavenia nabijania v pripade stlaCenia tla¢idla nudzového zastavenia na samotnej NS

. Skuska prudovych chranicov - skuska tlacidlom

. Kontrola nudzového zastavenia nabijania v pripade otvorenia dveri NS
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12. Kontrola dialkového oznamenia nudzovej situacie — otvorenia dveri NS

13. Kontrola rozhrania ¢lovek - stroj (displej, tlacidla, Citaka kariet)

6.3.6 Bezpecnost pri manipulacii s privodom alebo vnitornymi su¢astami NS

6.3.6.1 Na zaistenie bezpecnosti sa pozaduje, aby bola pred za¢atim prac vykonané kontrola OOPP zébran a pristupu
k lokalite a taktiez musi byt upovedomeny miestny energetik alebo spravca arealu a lokality. V pripade, ze vzhladom na
zavaznost poruchy je nutna odstavka NS, musi byt hlavny vypina€ (isti¢ napéjacieho privodu) danej NS uzamknuty vo
vypnutej polohe, aby nedo$lo k zapnutiu NS nepovolanou osobou kvéli moznym bezpe€nostnym rizikam.

6.3.6.2 V pripade, Ze je isti€ napajacieho privodu k NS vyhotoveny podla STN EN 60947-2, ma zabezpeCit okrem
funkcie bezpeéného odpojenia podla STN 33 2000-5-537 aj funkciu nidzového vypinania podla 6.3.2.1 tejto ATN® a musi
byt zvoleny typ vhodny na bezpecné odpojenie a oznaceny znackou na bezpecné odpojenie podfa literatry [2].

6.3.6.3 Ak maju NS dverové zamky, ich zamkova vlozka musi vyzadovat kItu¢, ktory nemozno volne a jednoducho kupit
alebo kopirovat.

6.3.6.4 Pri manipulacii s NS treba vzdy dbat na moznost vyskytu napatia z dévodu zvarenych stykaCov i zostatkového
napatia na kapacitanciach v DC obvode NS z dévodu pripadného poSkodenia vybijacich rezistorov.

6.3.7 Odborna sposobilost’ a registratira

6.3.7.1  Uvedenie do prevadzky (UDP) a servisnu prehliadku (preventivnu alebo opravni) mdze vykonavat len osoba,
ktora ma platni odbornt spdsobilost najmenej podla § 22 Samostatny elektrotechnik pravneho predpisu [7] a st¢asne
ma platnu certifikaciu (3.2) od vyrobcu NS (3.1).

6.3.7.2 UDP musi byt zadokumentované v prislusnom protokole, pri¢om tieto protokoly musia byt archivované pocas
celej Zivotnosti NS. V protokole z UDP sa musi zaznamenat datum, Gcastnici UDP, typ a sériové Cislo NS, typ a sériové
Cislo meracich pristrojov s preukdzanim platnosti ich kalibracie, hodnoty nameranych elektrickych parametrov v stlade s
predpisom vyrobcu NS, miestnych predpisov a hodnét ochrannych prvkov v privode NS, miesto intalacie (adresa alebo
GPS lokalita) a dalSie relevantné informacie (Cislo kf¢a a privodny istic NS).

6.3.7.3 Servisna prehliadka musi byt taktiez zadokumentovana v prislu§nom protokole, pri¢om tieto protokoly musia byt
archivované pocas celej Zivotnosti NS. V protokole sa musi zaznamenat datum, U¢astnici prehliadky, typ a sériové ¢islo
NS, typ a sériové Eislo meracich pristrojov s preukazanim platnosti ich kalibracie, hodnoty nameranych elektrickych
parametrov podla predpisu vyrobcu NS, miestnych predpisov a hodnét ochrannych prvkov v privode NS, miesto inStalacie
(adresa alebo GPS lokalita) a dalSie relevantné informacie (napr. znamky opotrebovania, vymenené dielce, ich sériové
Cisla a parametre).

6.3.7.4 Ku kaZdej NS musi byt od UDP vedena servisn karta, resp. ekvivalentny zaznam, v ktorom sa zaznamenavaju
vymeny komponentov po¢as celej zivotnosti NS, jednotlivé servisné prehliadky (preventivne alebo opravné). Servisna
karta alebo ekvivalentny zaznam nesmie umoznovat spatné pozmeriovanie Udajov alebo ich falSovanie. Tieto Gidaje sluzia
k preukazaniu starostlivosti o zariadenie a ur€eniu vplyvu prostredia na poruchovost NS.

6.3.8 Dodato¢né informéacie

6.3.8.1 Vpraxi su chladiace systémy NS viac namahané pri indtalacii NS v podzemnych garaZach s neadekvatnym
vetranim. Je potrebné si uvedomit, Zze prachové Castice alebo sadze z vyfukovych splodin su tak nasavané chladiacim
systémom NS alebo vytvaraju suvislu vrstvu na jej kryte. Tento fakt spolu s neadekvéatnou udrzbou vedie k zvySeniu rizika
poruchy aj rizika poZiaru elektrického zariadenia.

6.3.8.2 Pri vatSom pocte NS v podzemnej garéZi je vhodné skontrolovat, ¢i navrhovany systém vetrania podzemnej
gardze dokaze spolahlivo odviest stratové teplo, vznikajice pri nabijani aj v najnepriaznivejSom pripade (stc¢asna
prevadza vietkych stanic na max. vykon v letnom obdobi). Cim vy3sia bude teplota, tym budu horsie podmienky chladenia
NS. V krajnom pripade je potrebné vy3Siu teplotu prostredia zohladnit pri dimenzovani napajacich kablov ku NS
(Standardne sa uvazuje s teplotou 30°C).
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6.3.8.3 Vo vSeobecnosti vyzaduji DC NS vacsiu pozornost, nakolko po¢as nabijania je nabijaci kabel priamo pripojeny
k batérii EV, zvykni mat vy38i inStalovany vykon, su pripojené k vykonnému privodu a teda nesu vysSie riziko. Skratovy
vykon DC NS je vSak mnohonasobne niz8i ako u trakénej batérie.

6.3.8.4 AC NS su z hfadiska udrzby menej narocné, vzhladom na fakt, Ze ku konverzii dochadza na palube EV, maju
niz8i indtalovany vykon a su spravidla pripojené k menej vykonnému privodu. Av8ak pri AC nabijani je palubnym meni¢om
vyvijané odpadové teplo pogas niekolko hodin a toto riziko nemozno zanedbat.

6.3.8.5 Tlacidlo nidzového zastavenia indtalované vyrobcom na NS nie je v ziadnom pripade ekvivalentom tlacidla
nudzového vypnutia uvedeného v 6.3.2.1. Tladidlo nidzového zastavenia na NS sliZi len na nudzové zastavenie procesu
nabijania a nie na vypnutie hlavného privodu NS. Pri pouZiti tla¢idla nudzového zastavenia dochadza spravidla
k odpojeniu cievok stykaCov v nabijacom obvode, zastaveniu prenosu energie do EV, ale pomocné obvody su stéle pod
napatim. Pristup k tladidlu nidzového zastavenia nachadzajliceho sa na NS méze byt v pripade poziaru nemozny, preto
sa poZaduje vzdialena montaz tlagidla nudzového vypnutia, ktoré reélne zaisti Upiné odpojenie privodu NS.

6.3.8.6 Parkovacie miesta musia byt dostatocne Siroké, aby vznikol Unikovy priestor pre vodi¢a EV a umoznili komfortné
parkovanie bez rizika poSkodzovania nabijacieho kabla. Cielom je zamedzit situacii, ked projektanti parkovacich miest
budu tlageni k vytvaraniu neprimeraného mnozstva parkovacich miest na Ukor bezpeénosti vodi¢ov elektromobilov.
Zvyseny rozstup elektromobilov taktiez prispeje k zniZeniu prenosu tepla a preskoku poziaru v ramci garaze.

6.3.8.7 Vpripade bezpeénostného incidentu spojeného s NS ako je poziar, zasah blesku, néraz vozidla alebo
zaplavenie (aj v dosledku hasenia) je nutna prehliadka NS personalom priamo od vyrobcu NS podla 3.1, ktory rozhodne
¢i je mozné tato NS opétovne uviest do prevadzky alebo je nutna jej demontaz a nahradenie novou NS.

6.3.8.8 Zhladiska kybernetickej bezpe€nosti musi byt zabezpedené, aby nemohlo dojst ku rekonfiguracii NS
neopravnenou osobou. Zmeny v konfiguracii NS musia byt umoznené iba opravnenym osobam a historia zmien musi byt
evidovana.

6.3.8.9 Vy3Sie uvedené prehliadky sa vztahuji iba na NS a sUvisiacu elektroinstalaciu, ktoré podliehaju samostatnej
revizii podla predpisov platnych pre dany druh intal&cie a vplyv prostredia.

6.3.8.10 Pre vypoCet odpadového tepla z NS alebo palubnych menicov je nutné uvazovat 10 % z technického maxima
nabijacieho vykonu na lokalite. Technické maximum nabijacieho vykonu musi byt zohladnené v projekte a nemozno ho
svojvolne navysovat bez posudenia projektantom. Umiestnenie NS nad 50 kW musi byt postdené z hladiska odvetrania
ich odpadového tepla do okolia, aby bolo zabranené vzniku poziaru. Taktiez musi prevadzkovatel parkoviska zabezpedit
aby neboli v blizkosti NS skladované predmety a materialy, ktoré by obmedzili servisné alebo poZiarne zasahy, alebo by
mohli v dosledku odpadového tepla z NS vzplanut a iniciovat tak poziar.

6.3.8.11 Je vhodné instalovat ,inteligentné“ NS s internetovym pripojenim (LAN kabel, Wi-Fi, mobilny internet) a
podporou otvoreného komunikaéného protokolu uréeného k riadeniu NS (Open Charge Point Protocol a pod.), za G¢elom
buduceho vyvaZovania vykonu a obmedzovania Spiciek v distribucnej sieti. Dnesny stav zaloZzeny na dohode rezervovanej
kapacity mdze byt v budlcnosti nahradeny riadenim formou agregétoru - externého systému dohladu na lokalite alebo v
ramci distribuCnej siete s pravom odpéjania a kompenzacii. V pripade AC NS by sa tym malo zamedzit, aby sa v budove
v ramci optimalizacie nakladov instalovali klasické zasuvky* vo funkcii nabijacich bodov, ktoré nie su dostatoéne robustné
na kazdodenné nabijanie pridom na ich technickom maxime, resp. aby nabijacie body neboli bez moznosti vonkajsieho
riadenia.

6.3.8.12 Topologicky st NS rieSené tymito spdsobmi:
— Single type — jeden nabijaci bod — vaéSinou ide 0 AC NS alebo DC NS s istenim do 50 A
— Allin one — niekolko nabijacich bodov na jednu skrifiu — vacsinou ide o AC NS alebo DC NS alebo kombinované
NS s istenim od 32 A do 630 A
—  Split type — vykonovy usmerfiova€ a vydajnik su oddelené a vacsinou ide iba o DC NS s istenim od 160 A do
630 A

Split type umoziuje umiestnenie podstatnej Casti technologického celku do bezpecnejSieho Useku mimo parkovania
(obdobne ako u inych elektrickych zariadeni typu transformator, UPS alebo batérie budovy). Tento typ by mal byt
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preferovany z hladiska poZiarnej ochrany, naviac vydajnik s menSimi rozmermi je z hladiska plochy architektonicky
uspornejsi.
Vykonné NS sa budu v urcitej miere uplatfiovat napr. pri Sportovych halach, Stadiénoch alebo obchodnych centrach, kde

z ¢asového dévodu nie je zvykom nabijat EV dlhSiu dobu, pre administrativne budovy bude vé&¢sina tvorena AC NS do 22
kW a DC NS do 50 kW.

6.3.8.13 Vo vSeobecnosti je proces nabijania EV aktivnym stavom v porovnani so stojacim EV, ale nesprevadza ho
prirodzené uvolfiovanie horfavych plynov alebo kvapalin, na rozdiel od dopifiania paliva u vozidla so spalovacim motorom.
Podobne je to v pripade nabijania vysokozdviznych vozikov s olovenymi batériami, ktoré spolu s automatizovanymi
robotickymi vozidlami alebo podzemnymi banskymi vozidlami prechadzaju na batériovu technoldgiu a nabijaci systém
obdobny EV. Predpoklad bezpecnosti je dany, ako pri inych druhoch pohonu, reSpektovanim predpisov vyrobcu vozidla,
vyrobcu nabijacej infradtruktury, pravidelnym autorizovanym servisom a kvalifikovanou opravou schopnou opravit dané
EV alebo NS nielen do stavu funkéného, ale aj bezpecného.

Hlavné nebezpedenstvo predstavuje
a) zastaranie vozového parku alebo,
b) neodborny servis a iné neodborné zasahy do HW a SW vybavenia alebo do EV alebo do NS (tzv. ,tuning®) alebo,

C) prenesenie poziaru na EV z iného zdroja poZiaru.

6.3.8.14 Z konstrukEného hladiska by mala mat NS s DC linkou k EV tieto ochrany:

a) PreruSenie elektrického pradu na DC strane NS stykaémi s detekciou zvarenia,

b) Monitorovanie izolaéného stavu na DC strane NS vodi symetrickej a asymetrickej zemnej poruche,

c) Riadenie smeru toku elektrickej energie polovodiémi,

d) Oddelenie NS od AC siete transforméatorom odolnym voci elektrickému prierazu,

e) Obmedzenie skratového prid na AC strane NS vhodnym istenim s dostato€nou skratovou odolnostou,

f)  Detekcia rozdielového prudu na AC strane NS vhodnym pridovym chréni¢om.

Nudzové vypnutie napajania NS od napéjacej inStalacie budovy neznamena, ze DC NS galvanicky spojena s EV bude
bez nebezpectného napatia najma v pripade, ze doslo k zvareniu stykaCov v EV a batéria je tak cez kabel pripojena do
NS.

V' najhorSom pripade (hoci velmi nepravdepodobnom), ked ddjde k prierazu galvanickej izolacie v NS je mozné
predpokladat, Ze pod napatim bude aj napajaci privod od NS, az ku vyvodnym svorkam prisludného isti¢a v napajacom
rozvadzaci NN. V tomto pripade je potrebné uvaZovat o odpojeni EV podfa informacii v bezpeénostnej prirucke EV.

6.3.8.15 Nabijaci k&bel je pogas nabijacieho procesu uzamknuty. Odporuca sa, aby vodi¢i EV nastavili odomknutie
zamku nabijacieho konektora v pripade ukonéenia nabijania. Uzamykanie je vSeobecne rieSené v zavislosti od
nabijacieho $tandardu. CCS kabel a AC kabel je uzamknuty aktuatorom v EV a teda nezavisle na NS. CHAdeMO kabel
je uzamknuty aktuatorom v samotnom konektore priCom aktuator je napajany z NS. AC zasuvka méa navySe uzamykaci
aktuator v zasuvke NS, &im zabezpeli, Ze adaptér EV je v zasuvke uzamknuty, priCom druhy koniec adaptéru je
uzamknuty aktuatorom v EV a teda nezavisle na NS.

7 Trhové aspekty

Na zaistenie zvySenej bezpecnosti treba taktiez zlepSit dohlad nad trhom, aby sa zamedzilo situacii, ked' sa na trhu mézu
vyskytovat NS, ktoré nevyrobil vyrobca podfa 3.1, resp. dodavatel NS nedba na povinnosti potrebne;j certifikacie alebo NS
su predavané subjektmi bez preukézanej znalosti vyrobku. Tieto nedostatky zvySuju riziko nevyvodenia zodpovednosti
v pripade incidentu, zvySuju riziko ,zaplavenia trhu“ vyrobkami bez potrebnej bezpecnostnej urovne. Samotné predpisy
vyrobcov by mali podliehat kontrole, aby sa zamedzilo stavu, ked vyrobca v rozpore s dobrou technickou praxou uvedie
nepravdivu informaciu o nutnosti a naroénosti servisnej prehliadky za G&elom ziskania konkurenénej vyhody (napr.
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vyrobca proklamuje ,bezidrzbovost®, ale v pripade bezpe€nostného incidentu vyrobca vyluéi zodpovednost' a bremeno
nedbanlivosti prejde na vlastnika alebo prevadzkovatela NS). K vyrobkom musia byt dostupné potrebné uzivatelské
a instalacné prirucky v slovenskom jazyku.

8 Instalacia NS v jestvujucich garazach

8.1 Vseobecne

V pripade instalacie NS v garazi jestvujicej bytovej alebo nebytovej budovy sa odporica zabezpedit opatrenia uvedené
v82az84.

8.2 Poziarnobezpeénostné opatrenia

Z hladiska protipoziarnej bezpecnosti
a) Umiestnit NS alebo skupinu NS ¢o najbliZSie k vjazdu alebo vyjazdu z garaze,
b) Neumiestnit parkovacie miesto s NS v blizkosti nosnych stavebnych konstrukcii, ako st stipy a obvodové steny,
c) Umiestnit NS najmenej 5 m od vstupu do chranenej tnikovej cesty (CHUC) alebo medzi vstupom do CHUC a NS

umiestnit poziarnu konstrukciu s poziarnou odolnostou najmenej El 15,

POZNAMKA. — Priestorov(i orientaciu a umiestnenie poziarnej konstrukcie navrhuje Specialista poZiarnej ochrany.

d) Ak nie je mozné dodrzat opatrenie uvedené v pism. b), tak nosné kon$trukcie zabezpecCuijuce stabilitu stavby
alebo jej Casti nachadzajuce sa do 2 m od okraja parkovacieho miesta s NS a stropy nad parkovacim miestom
s NS, chranit poziarnou konstrukciou s poziarnou odolnostou najmenej El 30, napr. protipoZiarnym obkladom
podla literatary [7],

POZNAMKA. — Podrobné ¢lenenie poziamych konstrukcii patriacich do skupiny 0.4 Chranené nosné konstrukéné prvky je detailne

rozpracované z hladiska spdsobu ich zhotovenia, ich viastnosti a potrebnych dokladov na ich osvedZenie zhotovitefom v online e-aplikacii

OPK na linku https:/appo.sk/opk/.

8.3 Elektroenergetické opatrenia
Z hladiska elektrickych rozvodov a zariadeni

a) Privod NS vyhotovit ako samostatny elektricky obvod a v pripade, Ze je v budova vybavena vypinanim dodavky
elektrickej energie pri poziari podfa STN 92 0203, tento elektricky obvod pripojit na vypinaci okruh CENTRAL
STOP,

b) V pripade pripojenia niekolkych NS (skupin NS) novymi samostatnymi obvodmi z existujuceho rozvédzaca
umiestnit prislusné istiace prvky v rovnakej Gasti (poli) rozvadzacéa a pri dopifiani vyzbroje zohladnit 6.2.5. Pri
dimenzovani privodu/privodov primerane zohladnit' ustanovenia 6.2.2 a 6.2.3,

c) Pripripadnom pouZiti fakturaéného merania spotreby elektrickej energie pre doplfiované nabijanie EV je potrebné
primerane zohladnit ustanovenia 6.2.4 s prihliadnutim na existujuci stav inStalacie, poziadavky distribucnej

spoloénosti a prevadzkovatela,
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d) Pre zabezpedenie spravneho umiestnenia a instalacie jednotlivych NS (skupin NS) v existujlcich priestoroch
primerane zohladnit ustanovenia 6.3.1,
e) Pri navrhu napdjacich privodov jednotlivych NS (skupin NS) je potrebné doplnit a zapojit do existujlcej

elektroinstalacie budovy prvky nudzového vypinania NS tak, ako sa uvadza 6.3.2.

8.4 Prevadzkové opatrenia
Odporuca sa, aby v suvislosti s indtalaciou NS a vjazdom EV do existujucej budovy prevadzkovatel' garaZe uviedol do
miestneho prevadzkového predpisu tieto opatrenia

a) Zakaz niidzového dopifiania paliva do HV a vozidiel so spalovacim motorom v blizkosti NS,

b) Z&kaz fajCenia alebo manipulécie s otvorenym ohriom v blizkosti NS,

)
c) Z&kaz vjazdu vozidiel s preukdzanym unikom paliva alebo prevadzkovych kvapalin,
d) Zakaz vjazdu poskodenych EV,
e) Zakaz vjazdu EV, ktoré preukazatelne vykazuju zndmky nedovolenych tprav (,tuning®),

f)  Odstavenie NS z prevadzky po uplynuti jej pozadovaného servisného intervalu.

9 Poziarnobezpecnostné opatrenia pri skladovani Li-lon batérii v domacnostiach

Rozvoju elektromobility predchadzali aj intenzivne inovacie v napajani elektrickych strojov, pristrojov, naradi a zariadeni,
ktoré sa bezne pouZivaju v domécnostiach a ich chod je zabezpe¢ovany prostrednictvom akumulétorovych Li-lon batérii.
Ako priklad mdzeme pouzit garaz rodinného domu, ktorej sucastou je domaca dielna, skladovaci priestor pre zahradné
elektrické naradie a stroje a nachadzaju sa v nej aj zaparkované elektrické bicykle alebo elektrické kolobezky.

Kapacita niektorych Li-lon batérii mdZe predstavovat v pripade ich poruchy uZ vazne poziarne ohrozenie celého vybavenia
garaze vratanie zaparkovaného automobilu, ¢o v mnohych pripadoch méze znamenat fatalnu finanént $kodu pre maijitela
rodinného domu. Vo svete uz bezne existuju rieenia na skladovanie nebezpecnych horfavych latok (kvapalin), napr.
v bezpeCnostnych protipoziarych skriniach s poziarnou odolnostou v sulade s STN EN 14470-1. Obdobné
poZiarnobezpecnostné opatrenie sa da uplatnit aj v pripade skladovania Li-lon batérii, avSak je potrebné si uvedomit, Ze
to jednak stoji urcité finanéné prostriedky, ale nie vzdy sa déa efektivne uplatnit v pripade skladovania Li-lon batérii, ktoré
su kompaktnou (neoddelitelnou) sucastou zariadenia alebo stroja. Typickym prikladom je elektrick& kolobeZka, ktora ma
svoje rozmery, hmotnost a kompaktnost vo vztahu k neoddelitelnému spojeniu konstrukcie s Li-lon batériou.

Aj na takyto pripad je mozné ndjst efektivne a finanéne nenaro¢né protipoZiarne opatrenie, ktoré sa uvadza v prilohe A.
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Priloha A
Priklad protipoziarneho opatrenia poziarnym oddelenim Li-lon batérie

A1 VsSeobecne

RieSenie je zaloZené na poZiarnom oddeleni elektrickej kolobeZky s Li-ion batériou od okolitého priestoru vhodnym
protipoziarnym materidlom s vlastnostami podla literatury [23], t. j. napr. protipoziarnou kalciumsilikatovou doskou,
odolnou proti vihkosti PROMATECT-L500.

POZNAMKA. - BlizSie technické informacie  ouvedenom  protipoZiamom  materiai s uvedené na linke
https://www.firemat.sk/produkt/promatect-1500-hr-50-mm/.

A.1.1  RieSenie je mozné navrhnit do interiéru, kde je vSak potrebné zohladnit potrebu odvedenia mozného vzniku tepla
a splodin horenia z vnutra chraneného priestoru do priestoru mimo stavby, €o je technicky narocnejsie, ako rieSenie, ktoré
sa uvadza v tejto prilohe a je vhodné do exteriéru (balkén, loggia alebo iny priestor mimo interiéru).

A.1.2  Rozmery protipoziarneho materialu su uréené rozmermi oddelovaného elektrického zariadenia, aby bolo mozné
uginné poziarne oddelenie tohto zariadenia do okolitého priestoru.

POZNAMKA. - Je doleZité zvolit vyber vhodnej technoldgie spajania jednotlivych dasti poziarneho materialu (ochrannej konstrukcie), pricom
v danom priklade je spajanie vyrieSené skrutkami do dreva. Vhodné technoldgie spajania asti poZiarneho materidlu stanovuije jeho vyrobca.

A.1.3 Vyhodou protipoziarneho opatrenia uvedeného na obrazkoch A1 az A4 je poziarna odolnost poZiarnej
konstrukcie, odolnost’ voci vonkajSim poveternostnym vplyvom prostredia a nizkej teploty okolitého prostredia, ktora
vyrazne znizuje Zivotnost Li-lon batérii. DéleZitym parametrom protipoziarneho materidlu je z uvedeného dévodu
primerany sUcinitel tepelnej vodivosti A, ktory sa v pripade materialu PROMATECT-L500 pohybuje na trovni 0,09 W/m.K
a nemal by byt nizsi.

POZNAMKA 1. - S pouzitim uvedeného protipoZiarneho materialu s hribkou 40 mm sa v aplikatnej praxi da dosiahnut poZiarna odolnost
poziarnych konstrukcii az 90 minut, &o postauje na pripadné Upiné vyhorenie Li-lon batérie elektrickej kolobezky uloZenej v ochrannej
konstrukcii, bez vaznejSieho poSkodenia okolia.

POZNAMKA 2. -V bytovych domoch je napr. velkym problémom z hladiska protipoZiarnej bezpecnosti parkovanie elektrickych bicyklov
a elektrickych kolobeziek v spolo¢nych priestoroch obytného domu, ktory sa da vyriesit ich umiestnenim do exteriéru, napr. na balkén alebo
loggiu, teda v ramci priestorov majitela elektrického bicykla alebo elekirickej kolobezky.

A.1.4 Uvedené protipoZiarne opatrenie bolo podrobené dihodobej skudke pdsobenia vonkajsich vplyvov prostredia
(teplota, vinkost, zrazky) od zaciatku novembra 2022 do zaciatku aprila 2023, pri¢om bolo zistené, ze kapacita pine
nabitych batérii elektrickych kolobeZiek pred uskladnenim viditelne nepoklesla ani po 5 mesaénom uskladneni, ¢o
preukazuje okrem vynikajucich poZiarnych vlastnosti aj vynikajuce tepelno-izolatné viastnosti tohto opatrenia (Pozri
obrazok A.5)
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Obrazok A.1 - Umiestnenie ochrannej konstrukcie na skladovanie elektrickej kolobezky v exteriéri
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Obrazok A.2 — Zaparkované elektrické kolobezky v ochrannej konstrukcii v letnom obdobi
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Obrazok A.3 - Zlozené elektrické kolobezky pred ich uzavretim do ochrannej konstrukcie
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Obrazok A.4 - Elektrické kolobezky uzavreté v ochrannej konstrukcii v zimnom obdobi
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